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Notat

Evaluering af testforsgg med ensretning af
Ostergade og Hgjdevej i Hesselager

I omrddefornyelsesprogram for Hesselager indgdr indsatsomradet
"Byens Ansigt”, hvor der indgar falgende malsaetninger:

Gaderummene skal ggres grgnne og indbydende at faerdes i
Bygninger skal forskgnnes og det historiske kulturmiljg styrkes
Trafikforholdene p& @stergade skal optimeres

Baeredygtige trafikformer skal understgttes

YV V V VY

For at indfri malsaetningerne er der indskrevet en indsats om
gadesanering af @stergade, hvor ensretning bliver set som en mulig
Igsning til at skabe den ngdvendige plads til plantebede og traeer samt
sikre en bedre trafikafvikling.

P& den baggrund iveerksatte administrationen et testforsgg af
ensretning pa @stergade samt Hgjdevej i perioden 8. august til 9.
september 2024. Forsgget havde til formal at afprgve en trafiklgsning
1:1 for at teste om ensretningen ville fungere efter hensigten og
understgtte de opstillede malsaetninger.

Dette notat indeholder en evaluering af forsgget og er opbygget under
fglgende overskrifter:

e Testforsgget

¢ Kort resumé af indkomne bemaerkninger
e Supplerende dialog med landbrugsaktgrer
e Trafik- og planfaglig vurdering

e Anbefalinger til det videre arbejde

e Bilag

Testforsgget

Forsgget havde til formal at afdaekke om ensretning ville bidrage
positivt til en gadelgsning, hvor nedlaeggelse af én vejbane samt
reduktion af parkeringsbase ville skabe plads til grgnt i gadebilledet
samt forbedre den trafikale afvikling.

Testen blev gennemfgrt i form af skiltning, markeringer pa asfalten af
tilgaengelige parkeringsbase, samt opstilling af betonklodser til
markering af potentielle plantebede. Kortmateriale visende testforsgget
kan ses i bilag 1 pa side 11.

Under testen blev der fastsat en hastighedsbegraensning pa 30 km/t pa
den del af @stergade forsgget omfattede. Ensretningen omfattede ikke
cyklister og knallerter, som fortsat kunne kgre i begge retninger pa
savel @stergade som Hgjdevej.
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I forbindelse med testen blev der foretaget trafiktzellinger pa
@stergade, Hgjdevej og Buevej.

Forsgget blev varslet med besked i e-boks til direkte bergrte
grundejere, med opslag i den lokale dagligvarebutik, i Manedsavisen
samt pa deltag.svendborg.dk, hvor registrerede brugere ogsa fik
direkte besked via et nyhedsbrev.

Trods varsel af forsgget blev der udgvet lokal “sabotage”, hvor skilte
blev veeltet, og der blev kgrt bevidst imod ensretningen. Trods dette
blev der ikke registreret uheld under testen, men administrationen

matte fore gget tilsyn under forsgget og vaere i kontakt med politiet.

Kort resumé af indkomne bemaerkninger

Samlet er der indkommet 61 hgringssvar til testforsgget. Der henvises
til saerskilt notat, som indeholder alle bemaerkninger i fuld laengde.
Endvidere henvises til bilag 2 pa side 12 med oversigtskort over
Hesselager og omegn med angivelse af veje, der bliver omtalt.

Samlet set er der en overvaegt af modstand mod ensretning af
@stergade og Hgjdevej, da ensretningen anses for ungdigt at
besveaerligggre kgrslen i byen. Seaerligt fremhaaver beboere og
erhvervsdrivende pa Hgjdevej, at de under forsgget oplevede en
markant gget trafik, herunder med store tunge kgretgjer, som var til
gene b&de stgj- og sikkerhedsmaessigt, og der sds tvivl om, hvor vidt
Hojdevej er dimensioneret til at hdndtere en gget og mere tung trafik.
Flere naevner, at der var mere trafik pa Buevej og Mgllevej under
forsgget, mens andre papeger at en permanent ensretning kan vaere til
gene i akutsituationer, hvor ambulancer eller brandkgretgjer skal
hurtigt frem.

Mange peger pa at grgn forskgnnelse af @stergade er en god idé, men
at det bgr kunne lade sig ggre uden ensretning, hvis der bliver nedlagt
parkeringsbase pd @stergade, som kan blive konverteret til
plantebede. Der indgdr ogsa forslag om at nedrive hus pa @stergade
for at skabe plads til feelles parkeringsareal.

Andre oplevede at ensretningen havde en positiv virkning i form af
mindre stgj og en roligere trafikafvikling gennem @stergade, dels
grundet feerre kgretgjer, dels fordi der ikke var modkgrende som
"kaempede” om at komme fgrst med at passere parkerede biler.
Seerligt reduktionen af store kgretgjer, som kun kgrte i en retning
oplevedes som en fordel. Det var ikke alene beboere @stergade som
oplevede det som positivt, men ogsa bilister og fgrere af tunge
kgretgjer som havde lettere ved at komme frem. Cyklister oplevede
det ogsa som mere trygt.
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Enkelte oplevede at det var godt med parkeringsforbud pa Hgjdevej,
da det gav bedre oversigtsforhold, mens andre oplevede at parkering
blev flyttet til Buevej til gene for beboere der.

En del papeger, at der generelt bliver kgrt for steerkt pa @stergade, og

at der skal arbejdes for at gge trafiksikkerheden fx med vejbump eller

andre chikaner. Det bliver fremhaevet at det skal ske pa en made, hvor
der bliver taget hgjde for cyklisters sikkerhed.

Der er bred enighed om at nedlaeggelse af de to p-pladser ud for
Langgade 5 vil skabe bedre oversigtsforhold ved udkgrsel fra Hgjdevej.

Kort opsummeret er 32 afsendere af de indkomne hgringssvar direkte
imod ensretning af @stergade og Hgjdevej, 13 er for, 2 ser bade
fordele og ulemper i forsgget, mens de sidste 14 indeholder forskellige
supplerende bemaerkninger til forsgget og trafikafviklingen i byen.

Supplerende dialog med landbrugsaktgrer

Da en af forudsaetningerne for forsgget var at skabe plads til grgnt i
gadebilledet samt forbedre trafikforholdene har administrationen
vurderet, at der var behov for en supplerende dialog med lokale
landbrugsaktgrer, som i dag kgrer igennem Hesselager med meget
pladskraevende landbrugskgretgjer.

Formalet var at kortlaegge kgrselsmgnstre og -behov samt afdaekke om
der findes alternative Igsninger, som kan understgtte forbedring af
forholdene i @stergade. Dialogen omfattede den lokale maskinstation
og syv lokale landbrugserhverv.

Kort resumeret var der stor enighed om at ensretning af @stergade og
Hgjdevej var en fordel for kgrsel med landbrugskgretgjer. Oplevelsen
med testforsgget var, at det var lettere at komme igennem
Hesselager, idet der ikke skulle holdes tilbage for modkgrende
kgretgjer. Desuden bidrog parkeringsforbuddet pa Hgjdevej til at sikre
plads til at passere, hvilket i dag er umuliggjort, nar der holder
parkerede biler. Der henvises til sarskilt notat om dialogen med
landbrugsaktgrerne.

Trafik- og planfaglig vurdering

P& baggrund af testforsgget, indkomne bemaerkninger og dialog med
landbrugsaktgrer har administrationen foretaget en trafik- og
planfaglig vurdering, som ligger til grund for anbefalinger til det videre
arbejde.

Vejenes udtryk og beskaffenhed

@stergade og Ha@jdevej har begge relativt smalle vejprofiler. I
@stergade ligger husene teet og skaber et lukket gadeforigb med
facade ofte helt op til fortov og haver bagtil. Hgjdevej har mere
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karakter af en villavej med huse trukket tilbage fra vejen og med
haver fortil.

Vejbanen pd @stergade er cirka 6 meter bred, men grundet
parkeringsbase er bredden i realiteten indsnaevret til 4 meter pa store
dele af straekningen. P8 begge sider af @stergade er der fortove med
en bredde p3 cirka 1,5 meter, s& det samlede vejprofil er p& 9 meter.
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fortov - 1.5 meter bred

karebane - § meter bred

Vejbanen p& Hgjdevej er kun 5 meter bred, og fortov findes kun pa
den nordlige side af vejen.
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@stergade og Hgjdevej er etableret i en tid, hvor der ikke var s3 meget
kgrsel som i dag, og begge veje er grundlaaggende ikke velegnede til
store og tunge kgretgjer. Vejenes baerevne vurderes til at veere
nogenlunde ens, men grundet den smallere vejbane p& Hgjdevej er
den mere sdrbar over for tung trafik.

Trafikteellinger
Der er foretaget trafiktaellinger under og uden for testforsgget, som
viser fglgende resultater opgivet som ADT (&rsdggnstrafik).

UNDER FORS@G Jstergade Hagjdevej Buevej
Biler 1207 1075 101
Lastbiler 25 12 0
Cykler 58 14 10

UDEN FOR FORS@G (Jstergade Hajdevej Buevej
Biler 1863 496 85
Lastbiler 34 5 0
Cykler 59 15 4

Tallene understgtter borgeres beskrivelse af en langt mere rolig
@stergade ved ensretning, da der som ventet kommer faerre biler og
tunge kgretgjer gennem gaden.

Tallene viser ogsa, at ensretningen betyder mere end en fordobling af
den nuvaerende bil- og lastbiltrafik p& Hgjdevej, svarende til at
omkring 600 kgretgjer fra @stergade i stedet kgrer ad Hgjdevej. Dette
svarer overens med den oplevelse af markant gget trafik pd Hgjdevej,
som grundejerne beskriver, og som medvirker til utryghed og stgrre
besvaer med at komme ind og ud af ejendomme pa Hgjdevej.

Teellinger pd Buevej viser en anelse flere biler under forsgget, men
ingen lastbiler. Tallene er behzeftet med en vis usikkerhed idet
teellinger uden for forsgg er foretaget i februar maned 2025 og
afspejler feerre cyklister pa grund af arstiden samt eventuelt feerre
kgrsler grundet vinterferie. Teellingerne pa @stergade og Hojdevej
uden for forsgget er foretaget i april 2023.

Der er ikke foretaget teellinger pa Mgllevej, men som beskrevet af flere
borgere blev vejen benyttet under forsgget som smutvej, selv om
vejen er meget smal og uegnet til megen kgrsel.

Kgrselshastighed

Under forsgget var der skiltet med max hastighed pa 30 km/t pa
@stergade, mens der var bibeholdt 50 km/t pd Hgjdevej. Den lavere
hastighedsgraense pa @stergade vurderes ogsa at have medvirket til
en roligere kgrsel gennem gaden i forsggsperioden.
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Flere har i deres hgringssvar naevnt, at der generelt bliver kgrt for
staerkt igennem byen, og at der er gnske om fx bump, som kan virke
hastighedsssenkende.

Under trafiktaellingerne er der samtidig foretaget en registrering af
kgrte hastigheder pd den nedre del af @stergade, Hgjdevej og Buevej.
Her er der ikke registreret maerkbare overskridelser af de tilladte
hastighedsgraenser, og ved overskridelser ligger disse primaert pa
under 10 km/t. P& den baggrund vurderer administrationen, at
oplevede overskridelser af den tilladte hastighed kun sker forholdsvis
sjeeldent, men at det kan opleves voldsomt grundet gadernes smalle
vejprofiler.

Administrationen anbefaler ikke brug af bump p& den nedre del af
@stergade idet gadens huse ligger meget tzet pd vej med risiko for
seetningsskader, og boliger vil vaere generet af stgj fra kgretgjer, der
passerer bump, seerligt ndr disse kgrer med trailere eller andet
pahaeng.

Administrationen vurderer, at indsnaevringer med parkeringsbase
og/eller plantebede pé skiftevis hgjre og venstre side af @stergade i
stedet kan bidrage positivt til at hastigheden overholdes. Dette er ogsa
erfaringerne fra andre steder, hvor seerligt plantebede med traeer far
bilister til at seenke farten og kgre mere forsigtigt.

Parkering
I dag er det pabudt, at parkering pa vejareal pd @stergade skal finde

sted indenfor 19 markerede parkeringsbase. Parkeringsbasene skal
understgtte ejendommene pad @stergade, som har ingen eller kun lidt
parkeringsareal pa egen grund. Parkeringsbasene er placeret pa
skiftevis side af vejen, s& de samtidig fungerer som
hastighedsregulerende foranstaltning.

Som det 0gsa er beskrevet i flere hgringssvar, sa er der ofte problemer
med at trafikken grundet parkeringsbdsenes placering og omfang gar i
hardknude, nar biler og seerligt lange og brede kgretgjer skal passere
hinanden gennem @stergade. Landbrugsaktgrer har desuden naevnt, at
det er problematisk med parkerede biler pd Hgjdevej, som umuligger
gennemkgrsel med brede maskiner.

Som det fremgar af input fra forsgget, stdr mange af parkeringsbasene
pd @stergade tomme, hvilket tyder pa overkapacitet. Administrationen
har pa den baggrund gennemfgrt en registrering af parkerede biler hen
over 6 dage i begyndelsen af 2025 p& savel @stergade som Hgjdevej.

P& Ostergade blev det registeret, at 5 p-base blev brugt 4-5 af dagene,
4 p-base blev brugt 1-2 af dagene, mens 9 p-base ikke blev benyttet i

de 6 dage teellingen stod pa. P& Hgjdevej blev der registreret parkering
ud for to ejendomme 4 ud af de 6 dage.

Side 6 af 13



Nuveerende parkeringsbase, brugen under registreringsperioden samt
udpegning af ejendomme, der har parkering pa egen grund, fremgar af
bilag 3 pa side 13.

P& baggrund af registreringen sammenholdt med
parkeringsmuligheden pd gadens ejendomme vurderer
administrationen, at antallet af parkeringsbdse pa @stergade kan
reduceres vaesentligt. Administrationen skgnner, at omkring 10
parkeringsbase vil daekke behovet for parkering for ejendomme, der
ikke har parkering pd egen grund samt til geesteparkering. Samtidig vil
der vaere en buffer til “parker-og-rejs” for borgere, der via sti fra
@stergade har nem adgang til busstoppestedet pa Langgade.

Administrationen vurderer desuden, at et permanent parkeringsforbud
pad Hgjdevej vil bidrage til en gget trafiksikkerhed grundet bedre
oversigtsforhold, og det vil sikre at stgrre kgretgjer uden hindringer
kan benytte vejen. Alle ejendomme pa Hgjdevej har mulighed for
parkering pd egen grund, men kan om ngdvendigt ogsd benytte
parkeringsbase pa @stergade.

Under forsgget var der parkeringsforbud ud for det gamle apotek pa
Langgade 5, hvilket alle anser for at have en positiv effekt pa
oversigtsforholdene fra Hgjdevej til Langgade. Da parkeringspladserne
ikke lzengere er ngdvendige, da apoteket er flyttet til Langgade 20,
anbefaler administrationen af parkeringsarealet nedlaagges permanent.
Herudover bgr der ske fjernelse eller flytning af henvisningskilt til Meny
og Danbo Mgbler for at optimere oversigtsforholdene.

Plantebede og traeer

Reduktion af omkring 10 parkeringsbase vil skabe den ngdvendige
plads til de gnskede plantebede i @stergade, som udover at begrgnne
gadeforlgbet ogsa vil fungere som trafikregulerende foranstaltning.

For at opnd den stgrste effekt skal bedene placeres skiftevis pa hver
sin side af vejen bade i forhold til den visuelle oplevelse af grent i
gaden og i forhold til at reducere hastighed.

Indplantning af traeer er betinget af at traekroner ikke er i konflikt med
kgrslen gennem @stergade, hvor saerligt hgje og brede kagretgjer kan
udggre et problem.

Administrationen anbefaler, at der af hensyn til fremtidige treeer i
@stergade, men ogsad af trafiksikkerhedsmaessige hensyn arbejdes for
regulering af saerligt bred kgretgjer gennem @stergade

Et forslag om nedrivning af hus pd @stergade sd den ryddede grund
kunne benyttes til parkering og frigive plads til plantebede anses pa
den baggrund ikke ngdvendigt. Det ville ogsa kraeve et opkgb med
potentielle lejere, der farst skulle opsiges, og en nedrivning ville vaere i
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strid med gnsket om at renovere byens kulturhistoriske
bygningsmasse, som led i omradefornyelsen.

Store kgretgjer

Der er del tung trafik pa @stergade og Hgjdevej, som omfatter lastbiler
der leverer og afhenter varer hos fx Meny, DanboMgbler og @lbutikken
samt landbrugskgretgijer, der har aerinder i lokalomradet, jfr. saerskilt
notat.

I henhold til “Bekendtgarelse om karetgjers starste bredde, laengde,
hajde, vaegt og akseltryk” (BEK nr. 1331 af 2. december 2024) ma et
kgretgj, som udgangspunkt ikke have en bredde, der overstiger 2,55
m.

Der gaelder dog saerlige forhold for landbrugskgretgjer, som kan vaere
bredere. Bredden ma dog kun overstige 3,3 m, hvis der kgres mellem
gard og mark, mellem ejendomme, der har kgretgjerne i feelleseje,
eller mellem maskinstationer og kunder. De fleste af de lokale
landbrugsaktgrer har dermed den umiddelbare ret til at kgre med
kgretgjer, fx mejetaerskere, der er over 4 meter brede. Mejetaerskere
med efterfglgende skaerebord kan endvidere have en langde pa helt
op til 25 meter og er sdledes yderst pladskraevende.

Administrationen vurderer at grundet @stergade og Hgjdevejs
forholdsvis smalle vejprofiler og gnsket om at forbedre de trafikale
forhold ud for et trafiksikkerhedsmaessigt hensyn, bgr der sgges
tilladelse fra politiet til at regulere kgrsel, sa kgretgjer der er over 4
meter brede forbydes at kgre pa @stergade og eventuelt ogsa
Hgjdevej.

Dette kraever at der er alternative kgrselsmuligheder. Som navnt i
notat fra dialog med landbrugsaktgrerne vurderes gendbning af
Bakken til Klintholmvej at udggre et godt alternativ og vil samtidig
kunne fungere som en generel aflastning af savel @stergade og
Hojdevej i Hesselager og Vormark Bygade i Vormark. Gendbningen vil
dog komme til at belaste en handfuld ejendomme p& Bakken, hvorfor
kgrsel bgr forbeholdes landbrugskgretgijer.

Administrationen vurderer, at en genabning af Bakken umiddelbart er
realiserbar, og at ngdvendige vejanlaeg kan foregd pa kommunalt ejet
vejareal.

Et opmeerksomhedspunkt er, at denne lgsning akkumulerer gget tung
trafik forbi Stokkebaekskolen i Hesselager. Her forefindes imidlertid
fortov og cykelsti mellem Hesselager og skolen samt indsneaevringer,
som skal sikre at hastigheden pa straekningen overholdes.
Oversigtsforholdene vurderes at vaere gode pa den lige og flade
straekning forbi skolen.
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Cyklister
I kommuneplanen er der udpeget en stireservation pa @stergade

mellem Langgade og skolen. Stireservationen har til formal at sikre at
der arbejdes for gode forhold for cyklister, herunder skolebgrn.

Administrationen vurderer, at det smalle vejprofil umuligggr anlaeg af
separate cykelstier, uanset om der er tale om dobbeltrettet eller
ensrettet kgrsel i gaden. Der skal sdledes sgges andre Igsninger.

En enkelt cyklist har skrevet positivt om ensretningsforsgget, da blev
oplevet mere trygt og roligt, mens en anden finder det problematisk
med p-bdse/fremtidige plantebede skiftevis pa begge sider af vejen, da
det haemmer oversigtsforholdene.

I forbindelse med det videre arbejde bgr der ses naermere p&, hvordan
konkrete Igsninger kan skabe tryghed for cyklister, der faerdes pa
@stergade.

Synergier
Administrationen har i 2024 gennemfgrt et pilotprojekt med Svendborg

Vand for at undersgge potentialet for synergi mellem plantebede og
lokal afledning af regnvand (LAR), som kunne aflaste byens kloaknet.
Forundersggelser herunder i samarbejde med Vandcenter Syd i Odense
samt en ekstern konsulent viste dog, at det vanskeligt lader sig ggre
blandt andet grundet pladsmangel. Endvidere konfliktede LAR-
Igsninger med beskyttelse af den lokale drikkevandsindvinding.

LAR-Igsninger i form af regnbede vil saledes ikke indga i det videre
arbejde. Det er dog aftalt med sdvel Svendborg Vand og det lokale
vandveaerk, at der skal ske en koordinering ved et kommende
vejprojekt, idet der er gnske om at renovere savel kloak- som
vandledninger pa @stergade i nzer fremtid.

Ensretning eller ej?

Forsgget med ensretning af @stergade og Hagjdevej har bidraget til et
godt indblik i byens faerdselsmgnstre. Som det kan ses af
bemaerkninger fra lokale borgere og administrationens trafik- og
planfaglige vurdering, er der ting der taler bade for og imod en
ensretning af de to gader.

P& den positive side kan naevnes at reducering til én vejbane pa
@stergade frigiver bedst plads til de gnskede plantebede og skaber en
mere rolig trafikafvikling og dermed gget trafiksikkerhed ikke mindst
for cyklister. Landbrugsaktgrer oplever ensretningen som positiv i
forhold til fremkommelighed, trods det at de far lidt leengere at kgre og
skal omlaegge deres gaengse kgrselsmgnstre. Og som ventet oplever
beboerne i @stergade, at gaden er blevet langt rarere at bo i, da den
roligere kgrsel og mindre mangde trafik reducerer stgjgener fra
kgretgjer og fjerner daglige konflikter om “retten til at kgre fgrst”.
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P& den negative sider skal seaerligt fremhaeves en markant gget
trafikmaengde pa Hgjdevej svarende til en fordobling af savel biler som
tunge kgretgjer. Beboerne pa Hgjdevej er steerkt utilfredse med at de
oplever at deres boligforhold forringes i form af mere st@j, utryghed og
darligere fremkommelighed szerligt i morgen- og eftermiddagstimerne.
Ensretningen betyder generelt at nuvaerende feaerdselsmgnstre skal
omlagges, hvilket mange finder besveaerligt og ungdvendigt, seerligt
hvis det er muligt at indfri gnsket om grgnt i @stergade uden
ensretning. Desuden vil veje som Mgllevej og Buevej i hgjere grad
bliver anvendt, selv om de ikke egner sig som gennemfartsveje.

Anbefalinger til det videre arbejde
P& baggrund af administrationens trafik- og planfaglige vurdering
anbefales fglgende for det videre arbejde:

> Der udarbejdes forslag til vejprojekt for @stergade baseret pa:
fortsat dobbeltrettet kgrsel

nedlaeggelse af 9 parkeringsbase

plantebede med treeer pa begge sider af vejen

fokus pa cyklisters fremkommelighed og trafiksikkerhed
forbud mod kgretgjer med bredde pa over 4 meter
hastighedsbegraensning pd 30 km/t

o O O O O O

> Der udarbejdes forslag til vejprojekt for Hgjdevej baseret pa:
o fortsat dobbeltrettet kgrsel
o parkeringsforbud pa vejareal
o evt. forbud mod kgretgjer med bredde pd over 4 meter

> Der udarbejdes forslag til vejprojekt for Bakken baseret pa:
Genabning til Klintholmvej
Vinkelret udkgrsel og gode oversigtsforhold til
Klintholmvej
Vigelommer til passage
Skiltning; kgrsel forbeholdt landbrugskgretgjer

> Praesentation af Igsningsforslag pa Byens Dag i Hesselager i

sensommeren 2025 samt efterfglgende hgring af bergrte parter.

» Politisk behandling af endeligt vejprojekt - ultimo 2025

» 2026 - udbud og anlag
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BILAG 1; Kortmateriale, testforsgg af ensretning

Parkeringsbas
Plantebed

Kerselsretning

TESTFORSOG | HESSELAGER

Ensretning af @stergade og Hejdevej
Cykler og knallerter tilladt mod ensretning

Testperiode: 8. august-9.september
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BILAG 3; Kortmateriale, parkeringsforhold i dag

£7 Parkeringshds
@ Parkering p& egen grund
Registrering af parkerede biler
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